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DISPOSITIF DE CONDAMNATION ELECTRIQUE CENTRAL ISEE DES SERRURES 
D'UN VEHICULE AUTOMOBILE 

La pre sent e Invention cone erne un disposltif de condam- 
nation electrique centralised des serrures equipant notamment 
5 les portieres d'un v&iicule automobile. 

On salt qu'un tel dispositif de condaranation centrali- 
sed permet, en partioulier, la condamnation ou la decondamna- 
tion de l 1 ensemble des portieres d'un v^hicule a partir d'un 
point de commando situe" a proximity du conducteur. Un tel sys- 
10 tbme comprend gendralement des ensembles de oommande en nombre 
egal au nombre de serrures, que l'on desire verrouiller de fa- 
con centraliste, ehaque ensemble de commande dtant dispose a 
l'intdrieur d'une portiere au voisinage de la serrure associee. 
On a d£ja propose d'utiliser dans ces ensembles de commande, 
15 3oit un ^lectro-aimant, soit encore un verin pneumatique a dou- 
ble effet apte a prendre deux positions stables, I'une corres- 
pondant au verrouillage de la serrure, 1 'autre a son deverrouil- 
lage. On a egalement envisage d'utiliser un micro-moteur 6leo- 
trique accouple" a une d^multlplication constitute par un syste- 
20 me vis-ecrou ou un systeme pignon-cre'maillfere. 

Quelle que soit la solution envisaged pour la realisa- 
tion des ensembles de commande, 11 est, bien entendu, indispen- 
sable de pre>oir un mode d'aotionnement manuel des serrures de 
portieres, qui est, de toute facon nedessaire en cas de panne 
25 du systeme de oondaamation centralised. Si l'on emploie un elec- 
tro-aimant ,1a manoeuvre manuelle de l'tlectro-aimant, en cas de 
coupure de 1 'alimentation tleotrique, pour faire passer la ser- 
rure en position d£verrouilled ou verrouilled, ne soul eve pas 
de difficult^ teohnique; il en est de mgme du verin pneumatique 
30 k double effet lorsque 1 'alimentation pneumatique est interrom- 
pue par suite d'une panne. Par contre, il n'est pas envisagea- 
ble, par suite du rapport de de'multiplication et du dtfaut de 
reversibility, d'agir manuellement sur l'tcrou d'un syst&me vis- 
edrou pour mettre l' ensemble de commande en position de dever- 
35 rouillage ou de verrouillage de la serrure lors d'une coupure 
de l 1 alimentation £lectrique du micro-moteur. Dans ces condi- 
tions, il est nedessaire, si l'on met en oeuvre un micro-moteur 
eieetrique, de prevoir un embrayage permettant de desaccoupler 
1' ensemble d command et la blellette de manoeuvre de la ser- 
40 rure, afin qu l'usager ;>-iisse aotionner manuellement ladite 
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Mellette, par exemple par 1 * intermediate d'un bouton-poussoir, 
en vue d 'assurer 1 v rrouillage ou 1 dev rrouillag de la 
portiere. Ainsi, dans la demande de brevet f ratals n° 76-35820, 
l'<Serou du systeme vis-ecrou entratne par le mlcro-inoteur est 
5 associ.6 4 une fourchette osclllante reliee, par un dlspositlf 
d'aocouplement debrayable, a l'organe de commande, qui agit sur 
la biellette de manoeuvre de la serrure. Cependant un tel dispo- 
sitif d'aocouplement debrayable a pour effet de eompliquer la 
realisation de 1* ensemble de commande et d'accroltre, par suite, 
10 de fagon sensible, son prix de revient; en outre, il necessite 
un effort de d^brayage. 

On a deja propose dans la demande de brevet frangais 
n° 79-07826 et dans la demands de premier certificat d' addition, 
n° 79-15691 qui lui est rattachee, un dispositif de condamna- 
15 tion centraiisee mettant en oeuvre un mioro-moteur electrique 
et une demultiplication, sans necessiter l'adjonction d'un sys- 
teme de debrayage mecanique coftteux et en suppriroant tout effort 
de debrayage pour la mise en oeuvre manuelle du verrouillage de 
la serrure. Dans un tel dispositif, le moteur <§leetrique entral- 
20 ne la vis d'un systeme vis-eorou et l'^orou est tou jours ramerie 
dans sa position a mi-oourse apres une action de commande. En 
d 'autres termes, une action de verrouillage ou de deverrouillage 
correspond a un deplaoement de l'eorou a partir de sa position 
a mi-course vers une extremity de sa course puis a un depiace- 
25 ment retour vers la position a mi-course. II est bien clair que, 
pour le d<Splacement retour, on doit inverser le sens de rotation 
du moteur, de sorte que oe dispositif necessite des contacts - 
electriques en bout de course pour inverser le sens de rotation 
du moteur et un contact electrique a mi-course pour arrSter l'en- 
30 tralnement de l'ecrou. La mise en place de ces contacts electri- 
ques est relativement onereu3e et, en outre, chaque dispositif 
de commande «§tant place" dans une portiere, on risque qu'il se 
produise des oxydations sur les contacts au cours de 1 'utilisa- 
tion du systeme en raison de l'impossibilite de prot^ger de fa- 
35 con sure chaque dispositif de commande mis en place dans une por- 
tiere. 

La presente invention a pour but de proposer un ensem- 
ble de commande d stine a equip r un dispositif d condamnation 
centralise et permettant d'eviter la neo ssite des contacts 
40 ^lectriques en bout d cours et a mi- cours , mais permettant 
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neanmoins, bi n qu'il mett en o uvre un mot ur el ctrique et 
un de"niultiplication par systeme vis-ecrou, d'eviter tout sys- 
teme de dSbrayage mecanique coGteux t, par consequent, toute 
necessity d'un effort de dSbrayage, lorsque l'on veut proceder 
5 au verrouillage ou au deverrouillage mahuel d'une serrure coro- 
mandee. 

La presente invention a done pour objet un dispositif 
de condamnation eentralisee d'une plurality de serrures a par- 
tir d'au moins un point, notamment pour la condamnation des por- 

10 tieres d'un vdhicule automobile a partir d'un point situe a 
proximity du condueteur dudit v^hicule, ce dispositif compor- 
tant des ensembles de commande en nombre egai au nombre de ser- 
rures que l'on desire commander, chaque ensemble de commande 
comportant un bottler ou est dispose un moteur electrique sus- 

15 ceptible de tourner dans un sens ou dans le sens oppose^ ce mo- 
teur electrique entratnant par 1* interned iaire d'un systeme vis- 
ecrou l'organe de manoeuvre de la serrure- assooi^e, ledit orga- 
ne de manoeuvre extant deplajable selon un mouvement de transla- 
tion et pouvant §tre aotionne soit manuellement soit par l'in- 

20 term6diaire de l'ecrou du systeme vis-ecrou, pour passer d'une 
position de fin de course, ou il assure le verrouillage de la 
serrure assocl£e, a une autre position de fin de course, oil il 
assure son deverrouillage, earacterise' par le fait que, d'une 
part, l'ecrou du systeme vis-ecrou oomporte au moins un t6ton 

25 deplacable dans une rainure fixe du bottler parallele a l'axe 
de translation de l'ecrou, la (ou les) rainure(s) fixe(s) Stant 
associee(s) a deux evidements sensiblement symStrlques par rap- 
port a un point, chaque evidement dtant delimit^ a une de ses 
extrSmites par une rampe reliant progressivement le fond de l'£- 

30 videment au bord de la rainure ou il dSbouehe, la longueur to- 
tale d'un evidement mesuree selon l'axe de translation de l'e- 
crou, e'tant inferieure a la course de l'ecrou; et que d'autre 
part l'organe de manoeuvre oomporte au moins une rainure, dite 
"rainure mobile", dont l'axe est parallele a l'axe de transla- 

35 tion de l'ecrou et ou penetre un t^ton dudit ecrou, ladite (ou 
lesdites) rainure(s) mobile(s) ayant une longueur au moins egale 
a la somme de la oourse de l'ecrou et de la course de l'organe 
de manoeuvre, ladite (ou lesdites) rainure(s) mobile(s) etant 
assooi6 (s) a d ux mbrevements s nsiblement syiwStriques par 

40 rapport a un point, chaqu embrev ment etant delimit^, a une 
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extremity, par tin rampe r liant progr ssivement 1 fond de 
1' mbrevement au bord de la rainur oil il d^bouohe t, a son 
autre extremite, par une bordure disposed dans un plan sensi- 
blement perpend iculaire a l'axe de translation de l'ecrou, la 
5 longueur d'un embrevement mesuree selon l'axe de translation 
de l'ecrou, etant inferieure a eelle d'un evidement, l'ecrou 
coop^rant pendant une quelconque de ses courses par au moins 
un teton, d'abord aveo la rampe d'un embrevement puis avec la 
rampe d'un evidement sous 1 'action du couple imprint par la vis 
10 sur l'ecrou au cours de la rotation de la vis, l'organe de ma- 
noeuvre etant entratne en translation par l'ecrou des qu'un teu- 
ton de l'ecrou arrive centre une bordure d' embrevement et 
Jusqu'a ce que ledit teton soit electa dudit embrevement par 
1 'action de la raape d'un evidement. 
1-5 Dans un mode pr6t6r4 de realisation, chaque ra inure 

fixe comporte deux tfvidements, qui sont symetriques par rapport 
k un point de l'axe de ladite ra inure fixe; l' extremity d'un 
evidement, qui n'est pas d^limitee par la rampe reliant le fond 
dudit Evidement au bord de la ra inure est de* inie par une bor- 
20 dure disposes dans un plan sensiblement perpendiculaire a l'axe 
de translation de l'ecrou; chaque rainure mobile comporte deux 
embrevements, qui sont symetriques par rapport a un point de 
l'axe de ladite rainure mobile; un mSme teton de l'ecrou tra- 
verse a la fois une rainure fixe et une rainure mobile; l'ecrou 
25 comporte deux tetons symetriques par rapport a l'axe de la vis, 
chaque teton coopdrant avec une rainure fixe et une rainure mo- 
bile, les deux ra inures fixes et les deux ra inures mobiles 
etant symetriques par rapport a l'axe de la vis et etant por- 
tees par des surfaces oylindriques coaxiales; les rainures fixes 
30 sont portees par un cylindre solidaire du boltier renfermant le 
moteur, cylindre dans lequel sont disposes la vis et son ecrou 
associe et sur lequel peut coulisser un cylindre, qui porte les 
rainures mobiles et est solidaris6 de l'organe de manoeuvre; 
l'organe de manoeuvre comporte une Jupe qui vient a recouvrement 
35 sur la partie du boltier, qui renferme le moteur eleotrique. 

Dans une premiere varlante, l'ecrou k une course limi- 
tee par des contacts de fin de course, mais on- prefers eviter 
cette variante pour faire disparattre tout contact ei ctrlque a 
l'interi ur du dispositlf de o mmande. Dans une d uxieme varian- 
40 t , l'ecrou a une cours limite par une mise en butee sur d s 
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arrgtoirs; les arretoirs de i'ecrou sont realises en un mate- 
riau elastique, pour eviter le blocage de i'ecrou sur les fi- 
lets de sa vis. II est clair que l'on ne peut pas laisser sub- 
sister ind*§finiment 1 'alimentation du moteur quand i'ecrou est 
5 blcque" sur sa vis; on peut prevoir que l' alimentation du moteur 
soit couple, aprec un temps d' alimentation predetermine, par un 
dispositlf de temporisation associe au oontaoteur manoeuvre par 
l'utilisateur; on peut prevoir egalement que 1* alimentation du 
moteur soit couple, quand on atteint un echauffement pr^d^ter- 
10 mine du moteur bloque oe qui necessite la raise en place d'un 
eapteur d' echauffement sur le moteur de ehaque ensemble de com- 
mande. 

Pour mieux faire oomprendre l'objet de 1* invention, on 
va en decrire nnintenant, a titre d'exemple purement illustra- 
15 tif et non limitatif , un mode de realisation represente sur le 
dessin annexe. 

Sur ce dessin t 

- les figures 1 a 4 represented des schemas de fonc- 
tionnement du dispositif selon l' invention, alors que les figu- 

20 res 5 a 8 representent une realisation pratique de ce dispositif; 

- la figure 1 represente soh6matiquement un organe de 
manoeuvre dans sa position de deverrouillage, alors que le t6- 
ton de i'ecrou est egalement en position de deverrouillage; 

- la figure 2 represent© schenatiquement 1 1 organe de 
25 manoeuvre de la figure 1 en position de verrouillage, alors que 

le teton de I'ecrou est egalement en position de verrouillage; 

- la figure 3 represente l'etat des divers elements re- 
presentes sur la figure 1, lorsque l'on a verrouilie manuelle- 
ment la serrure a laquelle est associe ce dispositif, sans oom- 

30 mander un quelconque deplacement de i'ecrou; 

- la figure 4 represente schenatiquement les elements 
de la figure 2, quand on a commande manuellement le deverrouil- 
lage de la serrure a laquelle est associe le dispositif, sans 
commander un quelconque deplacement de i'ecrou; 

25 _ ia figure 5 repr6sente, en coupe axiale, un ensemble 

de commande destine a Stre associe a une serrure dans le dispo- 
sitif de condamnation centrale selon 1' invention; 

- la figure 6 represente, en perspective, l'extremite 
du bottler de l'ens mbl d command de la figure 5, qui porte 

40 1 s deux ra inure 8 fix s; 
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- la figure 7 r presente, en perspectiv , le corps cy- 
lindrique solidair de l'organe d oommand dans I'ensembl de 
commande de la figure 5* ce corps cylindrique £tant destine a 
coullsser sur la partie cylindrique correspondante du bottler 

5 et portant les deux rainures mobiles; 

- la figure 8 represente une coupe selon VIII-VIII de 
la figure 5. 

En se re'ferant aux figures 1 a 4, qui representent 
schematiquement le fonctionnement d'un ensemble de commande se- 
10 Ion l 1 invention, on volt que l'on a dSsigne' par 1 l'organe de 
manoeuvre, qui est destine a agir sur la biellette d'une serru- 
re qu'il convient de verrouiller ou de deVerrouiller au moyen 
du dispositif de condamnation centralisee selon l 1 invention. 
L'organe de manoeuvre 1 se deplace par rapport au boitier 2 
15 d'un mouvement de translation. La commande de l'organe de ma- 
noeuvre 1 est realised au moyen d'un systeme vis-eerou (non re- 
presente" sur les figures 1 a 4), l'ecrou dudit systeme portant 
un t^ton 3 perpendiculaire a l'axe de translation de l'ecrou. 
Paralielement a l'axe de translation de l'ecrou, le boitier 2 
20 comporte une rainure fixe 4 de part et d 'autre de laquelle se 
trouvent deux evidements 5a, 5b syjse'triques par rapport a un 
point de l'axe de la rainure 4. Chacun des deux evidements 5a, 
5b est delimits a une de ses extr£mites par une rarape oblique 
6a, 6b respectivement et a son autre extremity par une bordure 
25 7fb 7P. respectivement disposee dans un plan perpendiculaire a 
l'axe de la rainure 4. 

L'organe de manoeuvre 1 comporte egalement une rainure 
8 ayant un axe parallele a l'axe de translation de l'ecrou du 
systeme vis-6crou, la rainure 8 £tant associee a deux embreve- 
30 ments 9a, 9b, qui debouchent dans ladite rainure 8 et qui sent 
disposes sym^triquement par rapport a un point de l'axe de la 
rainure* 8. Les embrevements 9a, 9b sont delimites, a une de 
leurs extremites, par une rampe 10a, 10b respectivement et, a 
leur autre extremity, par une bordure lla, lib respectivement dis- 
35 posee dans un plan perpendiculaire a l'axe de la rainure 8. Les 
axes des rainures 4 et 8 sont disposes dans un me*me plan perpen- 
diculaire au plan de figure et le t6ton 3 de l'ecrou du systeme 
vis-ecrou penetre dans 1 s d ux rainures 4 t 8 superposees. 

Sur la figur 1, on a suppose qu l'organe de man eu- 
40 vre avait la position, c i corr spond a un deVerrouillage de la 



7 



2467275 



s rrure a laquelle est associe 1 dispositif d commande de la 
serrure. L to 1 tan 3 est a un extremite de sa cours qui cor- 
respond au deverrouillage de la serrure. Si l'utilisateur du 
dispositif de condamnation centrale selon l' invention agit sur 
5 un interrupteur plaoe au tableau de bord et entratne la rota- 
tion de la vlsassooiee a l'ecrou, qui porte le teton 3, le te- 
ton se deplaoe de la gauehe vers la droite sur la figure 1 et 
la rotation de la vis tend a faire tourner l'ecrou dans le m§- 
me sens que la vis o*est-a-dire a deplaoer le teton 3 d»ns le 

10 sens indique par la fleche Fl de la figure 1. Le teton 3 se de- 
plaoe dans les rainures 4 et 8, jusqu'a ce qu'il atteigne la 
rampe 10a, et, k ce moment, il penetre dans l'embrevement 9& et 
vient en appui contre la bordure 11a de cet embrevement. A par- 
tir de ce moment, tout deplaoement de l'ecrou et de son teton 

15 3, de la gauche vers la droite. sur la figure 1, se traduit par 
un deplaoement identique de l'organe de manoeuvre 1 et ce, 
jusqu'a ce que le teton 3 vienne en appui contre la rampe 6a de 
l'evidement 5a. Cet appui ramene le teton 3 dans l'axe de la 
ra inure 4 et le teton 3 eohappe, par consequent, de l'embreve- 

20 ment 9a, ce qui arrSte le. mouvement de l'organe de manoeuvre 1. 
Le teton 3 se deplaoe alors Jusqu'a 1' extremite de la rainure 
4 et oette position finale est representee sur la figure 2. En 
fait, la fin du mouvement peut correspondre a un blocage de 
l'ecrou sur des arr§toirs elastiques avant que le teton 3 ne 

25 vienne buter contre 1' extremite de la rainure 4 du bottier 2. 

Si, a partir de la position representee sur la figure 
2, on fait tourner le moteur qui commande la vis du systeme vis- 
ecrou dans le sens qui est inverse du precedent, 1' ecrou va se 
deplacer de la droite vers la gauche sur la figure 2 et le sens 

30 de rotation de la vis va tendre a faire tourner l'ecrou dans le 
sens correspondant a la fleche F2 sur la figure 2. Le teton 3 
vient alors en appui sur la rampe 10b de l'embrevement 9b et il 
penetre dans ledit embrevement sous l'aetion du couple exerce 
sur l'ecrou par la vis. Le teton 3 vient alors en butee contre 

55 la bordure lib de l'embrevement 9b et le deplacement ulterieur 
de l'eorou provoque un deplaoement simultane, de la droite vers 
la gauche, de l'organe de manoeuvre 1. Ce deplaoement se pro- 
duit jusqu'a ce que le teton 3 arrive en contact aveo la rampe 
6b de l'evidement 5b ; a o moment, 1 teton 3 est ramene dans 
40 l'ax de la ralnur *» par la ramp 6b et le mouvement de 
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1* organ de manoeuvre 1 s'arre't . Le mouvem nt du teton 3 est 
stoppe, par ex mpl , par mise en appui d l'ecrou contre un 
arrStoir eiastique, eette mise en appui entraJnant un blocage 
du moteur et une coupure de 1 'alimentation dudit moteur soit 
5 apres un temps predetermine soit apres un eebauff ement prede- 
termine du moteur bloque. Les elements de 1* ensemble de coraman- 
de selon 1* Invention ont done 6t6 ramen^s dans la position re- 
presentee sur la figure 1. 

II est clair que rien ne s' oppose a la manoeuvre raa- 
10 nuelle de l'organe de manoeuvre 1 quelle que soit la position 
du teton 3 dans la rainure 4. En effet, si le teton 3 est dans 
la position representee sur la figure 1, e'est-a-dire dans la 
position de deverrouillage de la serrure associee a cet ensem- 
ble de commande, on peut tirer vers la droite, selon la f leche 
15 F3 de la figure 3, l'organe de manoeuvre 1 en provoquant une 
translation relative de l'organe de manoeuvre 1 par rapport au 
boltier 2. De la meme fag on, lorsque le teton 3 est dans la po- 
sition de verrouillage, comme e'est le cas par exemple sur la 
figure 2, on peut de"placer en translation l'organe de nanoeuvre 
20 1 selon la f leche P4 de la figure 4 pour amener l'organe de ma- 
noeuvre 1 dans la position qui correspond au deverrouillage de 
la serrure : la figure 4 represente la position ainsi obtenue. 
On volt que, si les elements de 1' ensemble de commande selon 
1* invention se trouvent dans la position de la figure 3, pour 
25 provoquer un deverrouillage de la serrure associee par action 
de la commande centrallsee, il faudra d'abord amener l'ecrou et 
son teton 3 dans la position correspondant au verrouillage, les 
elements reprenant alors la position qui est representee sur la 
figure 2, et, ensuite, commander le mouvement inverse de l'&rou 
30 pour ramener les elements dans la position representee sur la 
figure 1. De la me*me fagon, pour commander le verrouillage d'un 
ensemble de commande, dont les elements sont disposes comme re- 
presente sur la figure 4, il faut d'abord ramener l'ecrou et 
son teton 3 dans la position de deverrouillage, qui est repre- 
35 sentee sur la figure 1, puis ensuite commander le mouvement in- 
verse de l'ecrou pour amener les elements dans la position re- 
presentee sur la figure 2. 

II convient de nbter que si, a la suite d'une pann , 
par exemple par coupure de courant, l'ecrou portant le teton 3 
40 s'est arrSte au milieu d- :n course, s it en appui contre la 
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bordure de l'evidement 5a, soit en appui contre la bordure de 
l'evidement 5b, l 1 action manu lie sur la piece l,pour provoquer 
une translation dans 1 mime sens que celui de la translation en 
cours de l'ecrou qui porte le tfiton 3, provoque, grSce aux rampes 
5 10a ou 10b suivant le sens de la translation, le pivotement de 
l'ecrou pour ramener le teton 3 dans l'axe des rainures 4 et 8, 
de sorte que l'organe de manoeuvre 1 retrouve sa totale liberty 
en translation. 

Lee figures 5 a 8 representent une realisation prati- 
10 que d'un ensemble de commande correspondant au schema de princi- 
pe represente sur les figures 1 a 4. Cet ensemble de commande 
est destin^ a «§tre assooie a ohacune des serrures de portiere 
d'un v^hicule autoaobile. Chaque ensemble de commande comporte 
un moteur electrique 112, qui peut Stre alimente electrique- 
15 faent pour le faire tourner dans un sens ou dans l' autre. Tous 
les moteurs 112 de3 ensembles de commande sont relics a un me"- 
me interrupteur plao6 sur le tableau de bord du vehlcule, cet 
interrupteur pouvant commander l 1 alimentation electrique de 
tous les moteurs 112 pour provoquer leur rotation dans un sens 
20 ou dans l' autre, tous les moteurs 112 tournant dans le m§me 

sens. Blen entendu, en variante, on pourrait assocler un inter- 
rupteur a chaque serrure de portiere pour realiser une commande 
centralist^ selective des serrures. Cet Interrupteur est as- 
soo±4 a un dispositif de temporisation, qui permet de maintenir 
2 5 1 'alimentation electrique des moteurs 112 pendant un temps suf- 
fisant, pour que le systems vis-ecrou du dispositif provoque 
une translation complete de l'ecrou mais insuffisant pour 
qu'apres le blocage de l'ecrou en fin de course, le moteur su- 
bisse un echauffement exager6. 
3 q Dans la description qui va suivre, les elements dont 

les numeros de reference sont compri3 entre 101 et 111 corres- 
pondent exactement aux elements prece'demment decrits pour le 
schema de prlncipe des figures 1 a 4 et portant des numeros de 
reference ayant une valeur inferieure de 100. 
25 Le moteur 112 est contenu dans un boltier 113 ferrae 

par un fond 114. Le bottler 113 se prolonge par un corps tubu- 
laire cylindrique 115 sur lequel on a pratique deux rainures fi- 
xes 104 diametralement opposees. Les deux rainures 104 sont sy- 
metriques par rapport a l'axe du corps tubulaire 115. Chaque 
40 rainure 104 at associee *■■ des evidements 105a, 105b de forme 
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ideritique aux 6videments 5a, 5b decrits pour le schema de prin- 
cipe des figures 1 a 4. L 1 extremity du corps 115 a un forme co 
nlque et on y met en place interieurement un palier 116, qui re 
coit 1 ' extr^mite" d'une vis 117 entrained par le rotor du moteur 
112. Sur la vis 117 est mis en place un ecrou 118, qui comporte 
deux tetons dlametralement opposes 103. L'ecrou 118 peut se d£- 
placer en translation par rapport a la vis 117 et l'on a pr6vu, 
a chacune des extremit^s de sa course, des arrStoirs en caout- 
chouc 119 et 120 sur lesquels l'dcrou vient se bloquer en fin 
de course. L' elastic ite" des arrStoirs 119 et 120 permet d'evi- 
ter un coincement de l'ecrou sur sa vis, de sorte que lorsque 
la vis 117 est entrainee en sens contraire aprfes un blocage de 
l'ecrou sur l'un des arrStoirs 119 ou 120, on peut provoquer a 
nouveau le deplacement de l'ecrou 118 sur sa vis 117. 

Autour du corps cylindrique tubulaire 115, on a dispo- 
se 1 un manchon cylindrique 121, qui peut se deplacer en transla- 
tion par rapport au corps cylindrique 115 et qui porte deux rai 
nures 108 diame'tralement oppos£es, chacune de ces rainures 108 
ayant la forme de la rainure 8 decrite dans le schema de princi- 
pe des figures 1 a 4. Les deux rainures 108 sont sym^triques 
par rapport a l'axe du manchon 121. Chacune des rainures 108 
comporte, de part et d'autre de son axe, des embrevements 109a, 
109b. Les axes des deux rainures mobiles 108 et des deux rainu- 
res fixes 104 sont disposes dans un me me plan passant par l'axe 
de la vis 117 et chaque teuton 103 de l'ecrou 118 traverse une 
rainure 104 et une rainure 108. 

Le. manchon cylindrique. 121 est f 1x6 par des vis 122 a 
l'interieur d'un organe de manoeuvre 101 de forme generale cy- 
lindrique. L'organe de manoeuvre 101 est raccorde a une biellet- 
te de la serrure, a. laquelle est associe 1 l' ensemble de commande 
qui est decrit. L'organe de manoeuvre 101 comporte une jupe 123, 
qui coulisse sur le boltier cylindrique 113, lorsque les tetons 
103 provoquent un deplacement relatif du manchon 121 par rapport 
au corps cylindrique 115. La Jupe 123 est particulierement uti- 
le, lorsque le dispositif repr^sente" sur la figure 5 est placS 
de fag on que son axe soit vertical (moteur en bas), pour que 
les eventuels Scoulements d'eau qui pourraient tomber sur la 
partie de l'organe de manoeuvre qui est reli6 a la serrure ne 
viennent pas ruisseler sur le botti r 113 qui contient le moteur 
112. 
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Le fon tionnement d l'ens mbl d oonraande des figures 
5 It 8 st exaotement 1 mgme que oelui qui a 6t6 decrit pour le 
schema de prinoipe dea figur s 1 a 4. Quelle que soit la posi- 
tion des tenons 103 P*r rapport a la vis 117, H est tou jours 
5 possible de deplacer librement l'organe de manoeuvre 101 par rap- 
port au corps cylindrique 115 He a« boltier 113; dans un tel 
mouvement realise" manuellement, on fait deplacer les rainures 
mobiles 108 par rapport aux tetons 103. 

Si on alimente le moteur 112 pour faire deplacer l*e- 
10 crou 118 a partir d'une extr^mite de sa course, les tetons 103 
sounds au couple imprime par la vis 117 sur l'ecrou 118 viennent 
en appui sur les rampes 110a ou 110b des embrevements 109a ou 
109b respeotivement, puis viennent en butee sur les bordures 
Ilia ou 111b respeotivement pour provoquer la translation du 
15 manchon cylindrique 121 par rapport au corps cylindrique 115. 
La fin de ce mouvement relatif se produit, lorsque les tetons 
103 sont ramenes dans le plan des axes des rainures 104 et 108 
par cooperation avec les rampes 106a, 106b des evidements 105a 
ou 105b respeotivement. 
20 On volt dono que la commande par le moteur electrlque 

112 du mouvement de l*organe de manoeuvre 101 par rapport au 
boltier 113 peut s'effeotuer dans les deux sens de translation 
selon les sens de rotation du moteur et sans qu'il soit neces- 
saire de disposer de oontaots electriques reperant la position 
2 5 de l'Ecrou par rapport a la vis. La suppression des contacts 

Electriques permet d'am&Liorer grandement la fiabilite d*un tel 
dispositif de condamnation eentralisee, puisque l'on ne risque 
aucune oxydation de ces contacts. Par ailleurs, la suppression 
de ces contacts Electriques permet de require le prlx de re- 
30 vient de ohacun des ensembles de commande associe a une serrure, 
ce prlx de revient etant relativement faible, etant donnE que 
toutes les pieces peuvent Stre obtenues en matiere plastique 
moulee a l' exception du moteur. 

II est bien entendu que le mode de realisation ci- 
35 dessus dEcrit n'est aucunement limitatif et pourra donner lieu 
a toutes modifications desirables, sans sortir pour cela du ca- 
dre de l' invention. 
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Kevendicatlons 
1 - Dispositif de condamnation centralist d'une plu- 
rality de serrures a partir d'au molns un point, notamment 
pour la condamnation des portieres d'un vdhicule automobile a 
5 partir .d'un point situe" a proximity du conducteur dudit vehi- 
cule, ce dispositif comportant des ensembles de commande en 
nombre egal au nombre de serrures que l'on desire commander, 
chaque ensemble de commande comportant un boltier ou est dis- 
pose un moteur ^lectrique susceptible de tourner dans un sens 
ou dans le sens oppose, ce moteur dlectrique entrainant par 
1 ' interm£diaire d'un systeme vis-^crou l'organe de manoeuvre 
de la serrure associ£e, ledit organe de manoeuvre £tant depla- 
cable selon un mouvement de translation et pouvant e*tre action- 
ne* soit manuel lenient, soit par 1 ' intermddiaire de l'£crou du 
systeme vis-£crou, pour passer d'une position de fin de cour- 
se, ou il assure le verrouillage de la serrure associee, a une 
autre position de fin de course, ou il assure son deverrouil 
lage, caracterise' par le fait que, d'une part, l'dcrou (118) 
du systeme vis-ecrou comporte au moins un t£ton (3, 103) depla- 
cable dans une rainure fixe (4, 104) du bottler (113) paralle- 
le a l'axe de translation de l'ecrou, la (ou les) rainure (s) 
fixe (s) 6tant associee (s) a deux evi dements (5a, 5b, 105a, 
10 5b) sensiblement sym£triques par rapport a un point, chaque 
evi dement £tant d^limite" a une extremity par une rampe ( 6a, 
6b, 106a, 106b) reliant progressivement le fond de l'evide- 
ment au bord de la rainure (4, 104) ou il ddbouche, la lon- 
gueur to tale d'un evidement, mesure'e selon l'axe de transla- 
tion de l'ecrou, e"tant inf£rieure a la course de l'ecrou ; et 
que, d'autre part, l'organe de manoeuvre comporte au moins une 
rainure, dite "rainure mobile" (8, 108), dont l'axe est paral- 
lele a l'axe de translation de l'ecrou et ou penetre un t£ton 
(3, 103) dudit ecrou, ladite (ou lesdites) rainure(s) mobile(s) 
ay ant une longueur au moins egale a la somme de la course de 
l'ecrou et de la course de l'organe de manoeuvre,' ladite (ou 
lesdites) rainure (s) mobile (s) Itant associee (s) a deux embre- 
vements (9a, 9b, 109a, 109b) sensiblement sym6triques par rap- 
port a un point, chaque embrevem nt 6tant delimit^, a une ex- 
tremity, par une rampe (10a, 10b, 110a, 110b) reliant progres- 
sivement le fond de 1 ' embrevement au bord de la rainure ou il 
dgbouche et, a son autre extremity, par une bordure (11a, lib, 
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.11a, 111b) disposed dans un plan sensiblement perpendiculair 
a l'axe de translation de l'ecrou, la longueur d'un embreve- 
ment, mesuree selon l'axe de translation de l'ecrou, etant 
inferieure a celle d'un evidement, l'ecrou cooperant pendant 
une quelconque de ses courses, par au moins un teton (3, 103), 
d'abord avec la rampe d'un embrevement puis avec la rampe d'un 
evidement, sous 1' action du couple imprint par la vis (117) 
sur l'ecrou (118) au cours de la rotation de la vis, 1'organe 
de manoeuvre (1, 101) etant entrain^ en translation par l'e- 
crou, des qu'un teton de l'ecrou arrive contre une bordure 
d' embrevement et jusqu'a ce que ledit teton soit ejecte dudit 
embrevement par 1' action de la rampe d'un evi dement. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que chaque rainure fixe (4, 104) comporte deux 
evi dements (5a, 5b, 105a, 105b), qui sont symetriques par rap- 
port a un point de l'axe de ladite rainure fixe. 

3 - Dispositif selon l'une des revendications 1 ou 2, 
caracterise par le fait que chaque rainure mobile (8, 108) com- 
porte deux emblements (9a, 9b, 109a, 109b), qui sont syme- 

20 triques par rapport a un point de l'axe de ladite rainure mo- 
bile. 

4 - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 3, 
caracterise- par le fait qu'un m&ne teton (3, 103) de l'ecrou 
traverse d la fois une rainure fixe <4, 104) et une rainure 

25 mobile (8, 108) 

5 - Dispositif selon la revendication 4, caracterise 
par le fait que l'ecrou (118) comporte deux tetons (103) syme- 
triques par rapport a l'axe de la vis (117), chaque teton coo- 
perant avec une rainure fixe (104) et une rainure mobile (108), 
les deux rainures fixes et les deux rainures mobiles etant sy- 
metriques par rapport a l'axe de la vis et etant portees par 
des surfaces cylindriques coaxiales. 

6 - Dispositif selon la revendication 5, caracterise 
par le fait que les rainures fixes (104) sont portees par un 
cylindre solidaire du boltier (101) renfermant le moteur (112), 
cylindre dans lequel sont disposes la vis (117) et son ecrou 
(118) associe et sur lequel peut coulisser un cylindre (121), 
qui porte les rainures mobiles et est solidarise de l'organe 

de manoeuvre (101). 

7 - Dispositif selon la revendication 6, caracterise 
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par le fait que l'organe de manoeuvre &01) comporte une jupe 
(123), qui vient a recouvrement sur la partie du bottler 
(113) qui renferme le moteur eiectrique (112). 

8 - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 7, 

5 caracterise par le fait que l'ecrou (118) a une course limite*e 
par des contacts de fin de course, qui agissent sur 1' alimen- 
tation du moteur eiectrique (112). 

9 - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 7, 
caracterise par le fait que l'ecrou (118) a une course limited 

10 par sa mise en bute*e sur des arretoirs (119, 120). 

10 - Dispositif selon la revendication 9, caracteri- 
se' par le fait que les arrgtoirs (119, 120) de l'ecrou (118) 
sont realises en materiau eiastique. 

11 - Dispositif selon l'une des revendications 9 ou 
15 10, caracterise par le fait que 1 ' alimentation du moteur (112) 

est couple apres un temps d* alimentation predetermine grSce k 
un circuit de temporisation associe au bouton de commande du 
dispositif de condamnation centralisee. 

12 - Dispositif selon l'une des revendications 9 ou 
20 10, caracterise par le fait que 1* alimentation du moteur (112) 

est coupe*e quand on atteint un echauffement predetermine du 
moteur bloque, ledit echauffement etant rep ere par un capteur. 
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